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Schiebedachsystem fur ein Kraflfahrzeug 
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Die Erfindung betrifft einen Deckel fur ein Schiebedachsystem, iriit 
mindestens zwei Fuhrungselementen, die an zwei einander gegeniiberliegenden 
Seiten des Deckels verstellbar angeordnet sind, so daB ihr Abstand voneinander 
variabel ist Die Erfindung betrifft femer ein Schiebedachsystem mit zwei 
Fuhrungsschienen imd einem solchen Deckel. 

Aus der Deutschen Offenlegungsschrifl DE 100 02 457 ist ein 
Schiebedachsystem bekannt, bei dem zwei geradlinige Fiihrungsschienen 
verwendet werden, die sich etwa in der Langsrichtung eines Fahrzeuges entlang 
dem Dach erstrecken. Der Abstand der FiUirungsschienen voneinander verringert 
sich von vome nach hinten. Zur Fiihrung des Deckels in den Schienen sind zwei 
Fiihrungselemente vorgesehen, die jeweils in einer Fuhrungsschiene 
aufgenommen sind und mit dem Deckel durch eine Parallelograrnihfuhrurig 
verbunden sind. Dies ermoglicht, daB sich der Abstand der beiden 
Fuhrungselemente voneinander entsprechend dem sich andemden Abstand der 
Fuhrungsschienen voneinander andem kann. Mit den beiden 
Parallelogrammfuhrungen kann der Deckel in der Theorie auch gegen Verdrehen 
um seine Hochachse oder gegen seitliches Verschieben gesichert werden. Diese 
Verdreh- und Verschiebesicherung beruht jedoch darauf, daB die 
Fiihrungselemente in den Fiihrungsschienen prazise gefuhrt sind xmd sich nicht 
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verkanten konnen. Anders ausgedmckt: Jede Kraft, die auf den Deckel einwirkt^ 
um diesen seitlich zu verschieben oder um seine Hochachse zu verdrehen, fuhrt 
iiber die Parallelograimnfuhrungen dazu, dafi die beiden Fiihrungselemeiite im 
Sinne einer Verdrehimg in der Fuhrungsschiene beaufschlagt werden. Dies fiihrt 
dazu, dafi das ganze Schiebedachsystem vergleichsweise schwergangig ist und 
dazu neigt, sich zu verklemmen. AuBerdem ist die Parallelogranunfuhrung ntir fiir 
geradlinige Fiihrungsschienen geeignet. 

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, das bekannte Schiebedachsystem 
dahirigehend weiterzubilden, dafi der Deckel relativ zu den Fiihrungsschienen 
zentriert gehalten wird, ohne dafi die Gefahr besteht, dafi sich die 
Fuhrungselemente in den Fiihrungsschienen verklemmen oder sich das ganze 
System verspannt. 

Zu diesem Zweck ist erfindungsgemafi ein Deckel fiir ein Schiebedachsystem 
vorgesehen, mit mindestens zwei Fiihrungselementen, die an zwei einander 
gegeniiberliegeriden Seiten des Deckels verstellbar angeordnet sind, so daB ihr 
Abstand voneinander variabel ist, dadurch . gekennzeichnet, dafi die beiden 
Fiihrungselemente jeweils in einer Schiebefiihrung angebracht sind, die eine 
Verstellrichtung ^ fiir die Fiihrungselemdate vorgibt, die von der 
Verschieberichtung des Deckels abweicht, so dafi der Deckel bezuglich der beiden 
Fiihrungselemente zentriert ist Bei einer Schiebefuhrung besteht gnmdsatzlich ein 
sehr viel geringeres Risiko, daB sich die Bauteile relativ zueinander verspannen, 
so dafi die Leichtgangi^eit des Systems gewahrleistet ist 

Gemafi der bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung ist vorgesehen, dafi 
jedes Fuhrungselement gelenkig mit einer Fiihrungsstahge verbunden ist, die in 
der Schiebefiihrung aufgenommen ist. Durch die gelenkige Verbindxmg zwischen 
der Fuhrungsstange, die verschiebbar am Deckel gefuhrt ist, imd dem 
Fiihrungselement ist gewahrleistet, dafi vom Deckel kein Drehmoment auf das 
Fuhrungselement iibertragen werden kann, so dafi sich das Fuhrungselement auch 
nicht in einer Fuhrungsschiene verspannen kann, in der es aufgenommen ist. Die 
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gelenkige Anbringiing der Fxihmngselemente erlaubt auch, gekiuminte 
Fiihrungsschienen zu verwenden, 

Gemafi einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung ist vorgesehen, daB 
jede Fiihningsstange gelenkig mit einem Hebel verbunden ist und daB ein 
Koppelhebel vorgesehen ist, der xim eine Schwenkachse schwenkbar am Deckel 
gelagert ist, wobei die beiden Hebel auf der eine?n und der anderen Seite der 
Schwenkachse gelenkig mit dem Koppelhebel verbunden sind. Auf diese Weise 
ist mit minimalem Bauaufwand eine Zentrierung des Deckels beziiglich den 
beiden Fiihrungselementen gewahrleistet. 

GemaB einer anderen bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung ist 
vorgesehen, daB jede Fuhrungsstange mit einer Zahnstange verbimden ist, 
beispielsw^eise einstuckig mit dieser ausgefiihrt, und daB am Deckel drehbar ein 
Zahnrad gelagert ist, in das die beiden Zahnstangen eingreifen. Diese 
Ausfuhrungsform verwendet eine Zwangsfuhrung des Deckels, so daB mit 
geringem Bauaufwand eine Zentrierung des Deckels beziigUch den beiden 
Fiihrungselementen gewahrleistet ist. 

GemaB einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung ist ein 
zweites Piaar von Fuhrungselementen mit Fiihrungsstangen vorgesehen, die 
jeweils in einer Schiebefuhrung ani Deckel gelagert sind, wobei die 
Verstellrichtung des ersten Paares von Fiihrungselementen spiegelsymmetrisch 
schrag zur Verschieberichtung des Deckels ist und die Verstellrichtung des 
zweiten Paares von Fiihrungselementen senkrecht zur Verschieberichtung des. 
Deckels ist. Bei dieser Ausfuhrungsform ist keine Kopplung zwischen den 
Fiihrungsstangen der Fiihrungselemente erforderlich; allein aufgrund der 
geeigneten raumlichen Ausrichtung der Verstellrichtung der Fiihrungselemente ist 
gewahrleistet, daB der Deckel zentriert ausgerichtet zwischen den beiden 
Fiihrungsschienen verbleibt, in denen die Fiihrungselemente verschiebbar 
aufgenommen sind. 



Prinz & Partner 
A 2671 DE 



-4/11 - 



15. November 2002 



Die o.g. Aufgabe der Erfindimg wird auch gelost durch ein Schiebedachsystem 
mit zwei Fuhrungsschienen, die sich mit einem sich verandemden Abstand 
entlang eines Dachs eines^ Kraftfahrzeugs erstrecken, wobei ein Deckel 
vorgesehen ist, wie er oben beschrieben vsoirde. Hinsichtlich der Vorteile eines 
solchen Schiebedachsystems wird auf die obigen Erlautemngen verwiesen. 

Die Erfindimg wird nachfolgend anhand verschiedener Ausfuhmngsformen 
beschrieben^ die in den beigefiigten Zeichnungen dargestellt sind. In diesem 
zeigen: 

- Figur 1 eine schematische Draufsicht auf ein erfindungsgemaBes Schiebe- 
dachsystem gemafi einer ersten Ausfuhrungsform; 

-Figur 2 eine schematische Draufsicht auf ein erfindungsgemaBes Schiebe- 
dachsystem gemafi einer zweiten Ausfiihrungsform; 

-Figur 3 eine schematische Draufsicht auf ein erfindimgsgemafies Schiebe- 
dachsystem gemafi einer dritten Ausfiihrungsform; imd 

-Figur 4 eine schematische Draufsicht auf ein erfindungsgemaBes Schiebe- 
dachsystem gemafi einer vierten Ausfiihrungsform. , 

In Figur 1 ist ein Schiebedachsystem angezeigt, dessen wesentliche 
Bestandteile zwei Fuhrungsschienen 10 imd ein .Deckel 12 sind. Die beiden 
Fuhrungsschienen 10 erstrecken sich etwa der Langsrichtung eines (nicht 
dargestellten) Fahrzeuges an dessen Dach. Die beiden Fuhrungsschienen 10 sind 
hier in zwei Ebenen gekriimmt ausgefiihrt, und zwar um eine zur Hochachse des 
Fahrzeuges parallele Achse und um eine zur Querachse des Fahrzeuges parallele 
Achse. Auf diese Weise konnen die beiden Fuhrungsschienen 10 dem Verlauf der 
Seitenrander des Fahrzeugdaches folgen; modeme Fahrzeugdacher sind 
iiblicherweise gekrummt und haben eine sich von vome nach hinten anderhde 
Breite. Dementsprechend andert sich auch der Abstand der Fuhrungsschienen 
voneinander in Abhangigkeit von der Position entlang der Fahrzeuglangsachse, 
die jeweils betrachtet wird. 
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Der Deckel 12 ist in grundsatzlich bekannter Wdse in den Fuhrungsschienen 
verschiebbar. Er kann von einem (nicht dargestellten) Antriebsmechanismus' aus 
einer geschlossenen Stellung, in der er eine OfS&iung im Dach des Fahrzeuges 
verschlieBt, in eine geoffiiete Stellung iiberfiihrt werden, in der die Of&iung im 
Dach freigegeben ist. Fiir die vorliegende Erfindung kommt es nicht auf die 
Details des Verstellmechanismus fur den Deckel 12 oder auf das fur den Deckel 
verwendete Material an; die Erfindung bezieht sich auf Deckel, die sowohl 
auBerhalb als innerhalb des Dach verstellt werden, sowie auf Deckel aus Metall, 
Kunststoff, transparentem Material, etc. - 

In jeder Fuhrungsschiene 10 ist ein Fiihrungselement 14 angeordnet, daB hier 
als Schlitten ausgefuhrt ist. An den Fiihrungselementen 14 greift der (nicht 
dargestellte) Antriebsmechanismus fur den Deckel 12 an. An jedem 
Fiihrungselement ist iiber ein Gelenk 16 eine Fiihrungsstange 18 angebracht, die 
jeweils in einer Schiebefiihrung 20 verschiebbar aufgenommen ist. Jede 
Schiebefiihrung 20 ist fest am Deckel 12 angebracht.. Mit dem vom 
Fiihrungselement 14 abgewandten Ende jeder Fiihrungsstange 18 ist iiber ein 
Gelenk 22 ein Hebel 24 verbunden, der iiber ein weitores Gelenk 26 mit jeweils 
eiuCTi Ende eines Koppelhebels 28 verbimden ist. Der Koppelhebel 28 ist durch 
eine niittig zwischeh den beiden Geleiiken 26 angeordnete Schwenkachse 30 
drehbar am Deckel 12 gelagert. 

Durch eine Drehung des Koppelhebels 28 kann iiber die Hebel 24 und die 
Fiihrungsstangen 20 der .Abstand der Fiihrungselemente 14 voneinander variiert 
und damit an den jeweils vorliegenden Abstand der Fuhrungsschienen 10 
voneinander angepaBt werden. Da der Koppelhebel 28 mittels der Schwenkachse 
30 fest am Deckel 12 gelagert ist, ist dieser zwischen den beiden 
Fuhrungselementen 14 zentriert. Aufgrund der von den beiden Schiebefiihrungen 
20 vorgegebenen Verstellrichtxmg, die senkrecht zur Verschieberichtung P des 
Deckels 12 ist, kanii sich der Mechanismus zur Verstellxmg der Fiihrungselemente 
14 nicht verspannen. Eine zusatzliche Fiihrung ist nicht erforderlich. Es kann aber 
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eine zweite Fiihrung mit Fuhrungselementen, Fuhmngsstangen, Schiebefiihrung 
imd Koppelhebel vorgesehen sein, Um den Deckel stabiler zu fiihren. 

In Figur 2 ist ein Schiebedachsystem gemaB einer zweiten Ausfuhrungsfomi 
gezeigt. Fur die von der ersten Ausfuhrungsfomi bekannten Bauteile, werden 
-dieselben Bezugszeichen verwendet, und es wird insoweit obigen Erlautemngen 
verwiesen. 

Der Unterschied zur ersten Ausfuhrungsfomi besteht darin, daB bei der 
zweitra Aiisfittirungsfonn die Fiihrungsstangen 18 jeweils mit einer Zahnstange 
. 32 versehen sind, die hier einstuckig mit den Fuhrungsstangen ausgefuhrt sind. 
Am Deckel 12 ist auf der Schwenkachse 30 ein Zahnrad 32 drehbar gelag;ert. Die 
Zahnstangen 32 sind so angeordnet, daB die aufeinander gegeniiberliejgenden 
Seiten in das Ziahnrad 34 eingreifen. 

Der auf diese Weise gebildete Kopplungsmechanismus ermoglicht es, den 
Abstand der Fuhrungselemente 14 voneinander einzustellen, wahrend gleichzeitig 
der Deckel 12, iiber die Schv^enkachse 30, bezuglich den Fuhrungen 14 zentriert 
ist. 

In Figur 3 ist eine dritte Ausfuhrungsform gezeigt. Auch hier v^^erden fiir die 
von den vorangegangenen Ausfuhrungsformen bekannten Bauteile dieselben 
Be2aigszeichen verwendet, und es wird auf die obigen Erlauterungen veiwieseni 

Der Unterschied zu den ersten beiden Ausfuhrungsformen besteht darin, daB 
die Fuhrungsstangen 18 der Fuhrungselemente 14 nicht fniteinander gekoppelt 
sind. Die Fuhrungsstangen 18 sind frei in den Schiebefuhrungen 20 verschiebbar. 
Ein weiterer Unterschied zu den ersten beiden Ausfuhrungsformen besteht darin, 
daB die von den Schiebefuhrungen 20 vorgegebene Verstellrichtung V der 
Fuhrungsstangen 18 schrag zur Verschieberichtung P ausgerichtet, also mit einem 
Winkel a, der von 90° verschieden ist. Der Winkel a ist dabei fur beide 
Fuhrungsstangen 18 identisch; die Fuhrungsstangen sind also spiegelsjonmetrisch 
bezuglich einer parallel zur Verschieberichtung P verlaufenden Mittelachse des 
Deckels 12 ausgerichtet. 
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Zusatzlich zu dem ersten Paar von Schiebefiihrungen xmd Fuhnmgselemeriten 
ist ein zweites Paar von Fuhrurigselementen 40 vorgesehen, die gelenkig an 
Fuhrungsstangen 42 angebracht sind, die wiederum verschiebbar in 
Schiebefiihrungen 44 aufgenommen sind, die fest am Deckel 12 angebracht sind. 
Die beiden Schiebefiihrungen 44 geben eine Verstelb-ichtung fiir die beiden 
Fiihruhgsstangen 42 vor, die senkrecht zur Verstelh4chtung P des Deckels 12 und 
damit auch senkrecht zur Mittelachse des Deckels 12 ist. 

Aufgrund der unterschiedlichen Ausrichtungen der Schiebefuhrungen 20 
einerseits und der Schiebefiihrungen 44 andererseits ist auch bei dieser 
Ausfiihrungsform gewahrleistet, daB der Deckel zwischen den Fuhrungselementen 
14 und auch zwischen den Fuhrungselementen 40 zentriert ist. Da auBerdem die 
Fiihrungselemente gelenkig an den Fiihrungsstangeh angebracht sind und die 
Schiebefiihrungen eine reibungsarme Fxihrung fur die Fuhrungsstangen bereit 
stellen, ist zuverlassig verhindert, daB sich der Deckel 12 relativ zu den 
Fuhrungsschienen 10 verspannt, so daB die Leichtgangigkeit des 
Schiebedachsystems gewahrleistet ist. 

In Figur 4 ist eine vierte Ausfiihrungsform gezeigt. Auch hier werden fur die 
von dm vorangegangenen Ausfiihrungsformen bekannten. Bauteile dieselben 
Bezugszeichen verwendet, und es wird auf die obigen Erlauterungen verwiesen. 

Bei der vierten Ausfiihrungsform werden ahnlich wie bei der ersten 
Ausfiihrungsform zwei Schiebefiihrungen .20 verwendet, die senkrecht zur 
Verschieberichtung P des Deckels angeordnet sind. Jeder der in den 
Schiebefiihrungen angeordneten Fuhrungsstangen iS stutzt sich durch eine Feder 
46 an einem Anschlag 48 ab, der nwttig am Deckel 12 angebracht ist. Auf diese 
Weise ist der Deckel mittig' zwischen den beiden Fuhrungsschienen zentriert. 
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Bezugszeichenliste 



10 


Pf iVimti CTQQi^Vii pin 

• X HXXJ UXX^dSwXXXwXXW 


12 


• X^WwA.wX 


14 


Pi iVinin cy^^l ptn pnt 

• X ^ ' ' " UXX^OwXwXXXWXXL 


16 


\ Gelenk 


18 

X \j 


PiiTrnirKy^j^tan 
• X ixi 11 mi c^o Ji.cixxcj,w 


20 


SchiebefShmiiff . 


22 


CtcI en 1c 


24 


: Hebel 


26 


Gelenk 


28 


Koppelhebel 


30* 


\J ^XX VY WXX^C«\i«XXo w 




Zahnstange 


34: 


Zahiirad 


40: 


Fuhrungselement 


42: 


Fuhrungsstange 


44: 


Schiebefuhrung 


46: 


Fader 


48: 


Anschlag 
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Patentanspruche 

1. Deckel (12) fiir ein Schiebedachsystem, mit mindestens zwei 
Fiihrungselementen (14), die an zwei einander gegeniiberliegenden Seiten des 
Deckels verstellbar angeordnet sind, so daB ihr Abstand voneinander variabel ist, 
dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Fiihrungselemente (14) jeweils in einer 
Schiebefuhrung (20) angebracht sind, die cine Verstellrichtung fur die 
Fiihrungselemente (14) vorgibt, die von der Verschieberichtung (P) des Deckels 
(12) abweicht, so daB die beiden Fuhmngselemente (14) bezugjich des Deckels 
(12) zentriert sind. 

2. Deckel nach Anspmch 1, dadurch gekennzeichnet, daB jedes 
Fuhrungselement (14) gelenkig mit einer Fuhrungsstange (18) verbimden ist, die 
in der SchiebefOhrung (20) aufgenommen ist. 

3. Deckel nach Anspmch^ 2, dadurch gekeimzeichnet, daB jede 
Fuhrungsstange (18) gelenkig mit einem Hebel (24) verbunden ist und daB ein 
Koppelhebel (28) vorgesehen ist, der um eine Schwenkachse>(30) schwenkbar am 
Deckel (12) gelagert ist, wobei die beideii Hebel (24) auf der einen und der 
anderai Seite der Schwenkachse (30) gelenkig mit dem Koppelhebel (28) 
verbunden sind. 

4. Deckel nach Anspmch 2, dadurch gekennzeichnet, daB jede 
Fuhrungsstange (18) mit einer Zahnstange (32) versehen ist xmd daB am Deckel 
(12) drehbar ein Zahnrad (34) gelagert. ist, in das die beiden Zahnstangen (32) 
eingreifen. ' 

5. Deckel nach. Anspmch 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Zahnstange 
(32) einstiickig niiit der Fuhrungsstange (18) ausgefiihrt ist. 

6. Deckel nach Anspmch 2, dadurch gekennzeichnet, daB ein zweites Paar 
von Fiihrungselementen (40) mit Fiihrungsstangen (42) vorgesehen ist, die jeweils 
in einer Schiebefiihrung (44) am Deckel (12) gelagert sind, wobei die 
Verstellrichtung des ersten Paares von Fiihrungselementen (14) 
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spiegelsymmetrisch schrag zur Verschieberichtung (?) des Deckels (12) ist und 
die Verstellrichtung des zweiten Paares von Fuhrungselementen (40) senkfecht 
zur Verschieberichtung (P) des Deckels ist. 

7. Schiebedachsystem mit zwei Fuhrungsschienen (10), die sich mit einem 
sich verandemden Abstand mtlang eines Dachs eines Kraftfahrzeugs erstrecken, 
und einem Deckel (12) nach einem der vorhergehenden Anspruche. 

8. Schiebedachsystem nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Fiihrungsschienen (10) sich geradlinig erstrecken. 

9. Schiebedachsystem nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Fuhrungsschienen (10) gekrummt sind. 
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Zusammenfassung 



Schiebedachsystem f& ein Kraftfahrzeug 

Die Erfindung betriffl einen Deckel (12) fur ein Schiebedachsystem, mit 
mindestens zwei Fiihrungselementen (14), die an zwei einander 
gegeniiberliegenden Seiten des Deckels verstellbar angeordriet sind, so daB ihr 
Abstand voneinander variabel ist, dadurch gekennzeichnet, daB die beiden 
Fuhrungselemente (14) jeweils in einer Schiebefuhrung (20) angebracht sind, die 
eine Verstellrichtung fur die Fuhrungselemente (14) vorgibt, die von der 
Verschieberichtung (P) des Deckels (12) abvv^eicht, so daB die beiden 
Fuhrungselemente (14) beziiglich des Deckels (12) zentriert sind.. Die Erfindung 
betriffl auch ein Schiebedachsystem mit zwei Fuhrungsschienen (10), die sich mit 
einem sich verandemden Abstand entlang eines Dachs eines Kraftfahrzeugs 
erstrecken, iind einem Deckel (12). 

,Fig.l . 



